Z NEMECKE PLACHTARSKE HISTORIE

Vroce 1930 existoval pouze Némecky letecky svaz — Deutscher Luftfahrt Verband, celkem poklidna
organizace, odpovidajici nasSim aeroklubtim i plachtoviym odbo¢kam MLL. V bfeznu 1933 z rozhodnuti
A. Hitlera byly vS§echny odbocky slouceny pod jednotny Némecky letecky sportovni svaz (stejna zkratka
DLV — Deutscher Luftsport Verband), ale s prisn€ vojenskou organizaci, uniformami atd.

Pripominky ke ¢lanku a v ném uvedenych podminkach zkousek A a B:

Pro zkousku “A” platily pro DLV od 1. 1. 1935 tyto zavazné podminky:

- 5 zapoctovych (podminkovych letli, nesmély se odlétat vjednom dnu) v pfimém letu v trvani 20 s,
pristani do 20 m Siroké “ulice”

- 1 zkuSebni let v pfimém letu v trvani 30s, pristani opét do “ulice” Siroké 20 m.

Pro zkousku ,,B“ — starty gumovym lanem:

- 5 zkuSebnich letd v trvani min. 60 s, kazdy let ve tvaru S se dvéma zatackami 9o° levou a pravou a
jednou o 180° kolem vytycenych znacek. Pristani do prostoru 50 x 150m, ,técko“ bylo umisténo 50 m od
okraje plochy.

Pro zkousku “B” v aerovleku ¢i na navijaku:

- 5 zkuSebnich letti v trvani minimalné 60 s, pti kazdém letu zatacka 360° na daném mist€, pri péti letech
celkem dvé levé a tii pravé, cilové pristani do kruhu o priméru 50 m.

ZkusSebni lety bylo moZzno kombinovat i se startem gumovym lanem.

Pro zkousku “C” start gumovym lanem:

- zkuSebni let v trvani 5 minut nad mistem startu nebo v jeho vysSce, kontrola barografem.

Zkouska ,,A“ pro start navijakem:

- 5 zapoctovych letd v trvdni minimalné 2 minuty, pfi kazdém letu jedna leva a jedna prava zatacka
s ndklonem 30° nebo dvé pravé a dvé levé o 180°.

- 3 zkuSebni lety shodné se zapoctovymi s cilovym pristanim do prostoru 50x200m.

Zapoctové lety mohly byt i na kluzaku, zkusebni pouze na vétroni.

Vsechny zkousky mély naroénou teoretickou ¢ast, pro “C” jesté z meteorologie.

Dale existovalo jesté “Utedni C” s dolozkou pro aerovleky.

mezinarodni imluve, nesmélo byt na plachtatrskych odznacich udélovanych v Némecku (i kdyz bylo od
1933 ¢lenem FAI) pismeno D znadici statni prislusnost.

Situaci plachtait az do roku 1937 je mozno srovnavat asi s naSim Dosletem a prvnimi deseti lety
v Aeroklubech Svazarmu. V organizaci DLV létaly i Zeny, v roce 1936 jich 5 mélo stiibro a Eva Moser-
Schmidt preletem 255 km vytvorila novy zensky svétovy rekord.

Hitlerovi se vSak zdalo, Ze politické uvédomeéni plachtaii ani vnové organizaci nedosahuje
predpokladané vyse (zname to i u nés), a proto 17. 4. 1937 DLV razné rozpustil a zalozil novou organizaci
na cisté politickych a vojenskych zdkladech — NSFK — Nacionalné socialisticky letecky sbor, pochopitelné
s novymi uniformami a rady a také se spoustou omezeni, kupf. vylouceni Zen z létani a totalniho omezeni
sportovniho 1étani bezmotorového i motorového. VSechny sily a prosttedky byly urceny pouze pro vycvik
do Luftwaffe.

Zéakladem byly letecké oddily Hitlerovy mladeze — Flieger HJ, kde se hlasili chlapci od deviti let, kdy
povinné az do étrnacti let byli ¢leny modelarského krouzku, a pouze tito byli zarazeni (po podepsani
prihlasky do Luftwaffe a dovrseni 16 let) do plachtatrského vycviku a v 18 letech do NSFK.

Leti$té Kreuzberg, zminéné ve ¢lanku, bylo zafazeno do nejnizsi kategorie, Ubungsstelle — néco jako
“cvicdk”. Téchto “cvicakd” byly desitky, 1étalo se pouze gumicukem a jenom stupné A a B, hangar
zpravidla postavili okolni sponzori, ale noclehy byly zajistovany v hostincich, télocviénach atd.,
nepocitalo se s dal§im jejich rozvojem, ktery stavajici terén ziejmé neumoznoval.

Zlamana chodidla ¢i Iytkové kosti nastavaly pouze u kluzak starsich konstrukei, které meély misto pedala
pouze pricnou jednoduchou paku. Moderné€jsi SG-38 mél proto pedaly na paralelogramu, anatomickou
sedacku a upevnéni brisnich past s deformac¢nimi tlumicimi ¢leny, takze k témto tirazim jiz nedochazelo.

V roce 1940 doslo ke zruseni udé€lovani stiibrnych a zlatych “C”. Némecko bylo ve valce, nebyla auta,
vle¢na letadla ani benzin pro zpétné prevleky, FAI jesté neuznavala lomené traté nebo lety s navratem.
ProtoZe ale bylo nutné néjak po “Cécku” plachtare motivovat, bylo vymysleno nahradni, tzv. Velké C —
Grosses C. Prvni dvé podminky byly totozné s klasickym stiibrem, ale prelet byl nahrazen letem, béhem
néhoz plachtar musel 5x vytocit prevyseni 1000m nad vyskou vypnuti.
“Velké C” bylo dle vyjadreni vedoucich c¢initeli nejlepsi vstupenkou pro prestup z Flieger-HJ do fad
NSFK.
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