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preklad J.Ivanova

Po dokonéeni Ka 2 byl Rudolf Kaiser od Schleicheru vypovézen, v té dobé (srpen / zari 1953)
mél ale jeSté asi mésic pracovat na nedokonceném tukolu, na konstrukci Rhonlerche.
Vzhledem k tomu, Ze Kaiser uz pracoval u Scheibe na dvousedadlovce ,Specht®, nepfipadl mu
projekt Rhonlerche II (Ka-4) nijak obtizny. Rhonlerche byl nakonec dokoncen Ludwigem
Kronungem a poprvé se dostal do vzduchu 7.prosince 1953. Vtomto obdobi Kaiser uz
pracoval u Egona Scheibe v Dachau.

Ka 5, kterou Kaiser vyvinul 1954 u Scheibe, byla prvni konstrukei slaminarnim profilem
NACA. Vstoupila ve zndmost pod nazvem Scheibe ,,Zugvogel 1.

Vroce 1954 byl ve firmé Scheibe Flugzeugbau GmbH dokoncovan L-Spatz 55, ktery byl
konstruovan predev§im pro klubovy provoz. Zugvogel 1 byl naopak uréen pro vykonné
plachténi. Mél negativni Sipovitost kiidel, kterou Kaiser aplikoval az po ASK 13, vyrabénou u
firmy Schleicher. Zugvogel 1 se svym rozpétim 16 m meél prevahu nad tehdy srovnatelnymi
typy. Bylo postaveno pouze 8 exemplarti. Roku 1955 na ném zvitézila Hanna Reitsch na
mistrovstvi Némecka v Oerlinghausenu.

Nésledoval Zugvogel II — byly vyrobeny pouze dva exemplare, které mély zaporny Sip kridel.
Pro Zugvogel I11a bylo zvétSeno rozpéti na 17 m, zatimco trup byl zachovan. Tohoto typu bylo
vyrobeno asi 30 kusti. S dalsi modifikaci - Zugvogel IIIb - pak ptichazi vr. 1963 novy trup,
ktery mél tehdy velky ohlas. Vyrobilo se cca 40 kusi.

Pod vlivem novych predpisti pro standardni tfidu r. 1959 vznikla 15-metrova verze - Zugvogel
IV.

Na zakladé zkusSenosti se sérii téchto konstrukei a riiznych verzi Spatzti byla r. 1961 postavena
SF 26. Trup byl odvozen od Spatze, kiidla byla ttidilna.




Vr. 1964 se potom konal zalet SF 27 A. Jako konkurent pro Ka-6 byla ale vyrobena pouze ve
120 kusech.

SF 27 B mél jako jediny rozpéti 17 m. Trup byl prevzat od typu Zugvogel I1Ib a trochu zkracen.
Kridlo dostalo od té doby velmi pouzivany profil Wortmann FX 61-184. Vyskovka byla
plovouci.

Také Helmut Reichmann létal ve svych mladych letech s SF 27 A.

Z SF 27 A postavil Alois Obermayer (letisté Illertissen) prvni motorizovany kluzak s motorem
zatahovacim do trupu. Byl oznacen Illerschwalbe a byl vyroben jako jediny kus. A. Obermayer
byl firmou Scheibe v Dachau zmocnén k vyrobé po nasledujicich apravéach:

- kiidlo - mélo mit profil SF 277 a schopnost unést celkovou hmotnost od cca 420 kg (zesileny
nosnik).

- zachovana konstrukce trupu (ocelové trubky) - byly posileny dilezité ¢asti kostry trupu,
predevsim u ocasnich ploch, a vSechny ohyby a svarované spoje této konstrukce.
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Po splnéni téchto podminek postavil A. Obermayer piredni ¢ast a zadni ¢ast trupu dohromady
i s mechanizmem zasouvaciho spalovaciho motoru Hirth F10 (500 cm3 , 26 koni). Pozdéji byl
tento motor nahrazen dvouvalcovym Hirthem s 640 cm3 a 38 koni.

A. Obermayer nechal schvalit takto provedeny kluzak Illerschwalbe s obéma variantami
motoru a nechal si na koncepci zatahovaciho motoru dat ochrannou znamku.

Illerschwalbe mél ¢astecné zatahovaci podvozek, aby pii opomenuti jeho vysunuti nedoslo
k pristani na bricho.

Koncepce se firmé Scheibe libila natolik, Ze ji ,okopirovala® ve vyrobé malych sérii
v modernizovanych verzich jako SF 27 MA a pozd€ji SF 27 MB (celkem asi 30 exemplaia).
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